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Besondere 'Vorzuge . 1
i Gro13te Einfachheit . Kein Nachstellen von Kupplungen usw. i

I- Kraftige, solide Konstruktion . Unbegrenzte Dauerhaftigkeit I
I Cerauschloser Betrieb . Absolute Zuverlassigkeit . Billiger Preis i

1 Die (jbertragung deyangegebenen Kraftleistungen wirdgarantiert. I
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"AJAX"- Marine - Umsteuergetriebe
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Mit der Zunahme des, Motorbootwesens ist auch das Verlangen ; nach einem

wirklich guteri Umsteuergetriebe immer dringender geworden. '.Ein solches soli

einfach und zuverfassig, bei relativ leichtem Gewicht kriiftig gebaut, rnoglichst
gerauschlos und' -

:- billig sein.

Das neue "Ajax"-Umsteuergetriebe wird allen diesen Anforderungen im weitesten

Umfange gerecht. Durch einen einzigen Handhebel werden Vorwartsgang, Leerlauf

und Riickwartsgang eingeriickt. Fur Vorwarts- und Riickwartsgang sind solide Konus­

kupplungen benutzt, bei denen jegliche Wartung sowie das bei anderen Kupplungen
zuweilen notwendige Nachstellen vollstandig fortfallt, Die ganze Bedienung beschrankt

sich auf gelegentliches Einfiillen von or.

Zuverlassige Schmierung ist bei einem Wendegetriebe von graJ3ter Bedeutung, Bei
dem "Ajax"-Getriebe laufen sarntliche Teile in einem oldicht abgeschlessenen Gehause,
das, einfach mit dickem Zylinderol gefiillt, eine vdlltg selbsttiitige und zuver­

Iassige Schmierung von Kupplungen, Winkelradern und Lagern gewahrleistet.
Neben groJ3er Olersparnis wird dadurch auch ein Sauberbleiben des Bootes von

umherspritzendem o: erzielt.

Zuvcrlassigkeit l11uJ3 aber nicht nur in der Schmierung, sondern vor allem auch

in der Wirksamkeit der Kupplungen obwalten, wenn nicht die ganze Bcsatzung des

Bootes in Gefahr kOl11m�n solI. Die bei" dem_"Ajax"- Umsteuergetriebe verwandten

=--rZonllskupp!ungen sind auuerordentlich kraftig und solidgehalten und laufen in' einem
oldicht abgeschlossenen Cehause. Sie haben vor Expansionskupplungen den Vorzug
der Einfachheit und langerer Lebensc1auer und-verrneiden die Notwendigkeit jeglichen
Nachstellens, da die Druck- bzw. Saugkraft des Propellers das Festhalten derselben

bewirkt, Wahrend _.also bei a�deren Kupplungen die Neigung zum Gleiten mit

steigender Tourenzahl und Kraftleistung wachst, tritt bei dieser Konstruktion das

Gegenteil ein; je gr6J3er die 'T�rsio�� ;'desto fester halt die Kupplung, Trotzdem wirkt
diesel be nicht ewa.iruckweise, sond�r,n das-Anfahren erfolgt durchaus sank

� .r ',1.', ':::..:;�,-......'" '" �

Das Wtnkelradgeti-iebe- Ist imm:e:f�:iin Eingriff, tritt nur bei Riick­
wartsgang in Tiitigkeit 'und �lii.uft ebe�'falls im albad, also volltg' gerausch­
los. Vas Cehause wird durch' eine groJ3e Deckelklappe herrnetisch verschlossen,
durch deren Abnahme der innere Mechanismus jederzeit zugang lich ist, Dieselbe
dient gleichzeitig zurn Einfiillen von o;

Ein Ktigeldrucklager ist im Getriebe eingebaut, so daf sich ein besonderes Druck­

lager eriibrigt. Das "Ajax"- Umsteuergetriebe kann also fiir jede Motorentype Ver­

wendung linden, braucht nur eingebaut zu werden und ist dann vollstandig betriebs-

furt�
.

,Ga,rantie: Aile innerhalb eines Jahres nach Lieferung durch Fehlerhaftiglceit in
Material oder Ausfuhrung defekt �,'erdenden Teile werden nach portofreier Einsen­

dung der letzteren gratis ab. hier ersetzt.
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r Der

Arbeitsvorgang beim "Ajax"..; Umsteuergetriebe.

Vorwartsgang:
Ein Vorschieben der Welle vermittels des Umsteuerhebels bringt die Propeller­
kupplung D in Eingriff mit der Motorkupplung B, welche .durch die' Welle A

mit der Maschine verflanscht ist. Die Schraubenwelle rotiert jetzt also in der-

·selb-en -Richtung wie der Motor; das Cetriebe lauft
' inneFhalb des Gehauses als

Ganzes mit, die Winkelrader stehen still. Der Druck der Propellerwelle 'wird
von: dem eingebauten Kugeldrucklager L aufgenornrnen.

-

Leerlauf:
Bei der mittleren Stellung des' Urnsteuerhebels, \ die in der Schnittkeichnung dar­

gestellt ist, sind beide Kupplungen ausgeschaltet, der Motor lauft also leer, und
der Propeller steht still.

Ruckwartsgang :

Eine Ruckwartsbewegung des Umsteuerhebels bringt die Riickwartskupplung F
in Kontakt mit dem feststehenden Cehause. Jetzt lauft das mit dem Mitnehmer
verburidene Winkelrad C durch Vermittlung der Motorkupplung B in der

gleichen Richtung wie die Motorenwelle, und es ist leicht zu sehen, daf dadurch
das linke Winkelrad K und mit ihm die Propellerwelle vermittels der beiden
Zwischenrader P in die entgegengesetzte Umdrehungsrichtung versetzt wird. Der

Propeller lauft also jetzt riickwarts und zwar mit derselben Tourenzahl wie vor­

warts. Die doppelseitige und dadurch 'gleichmallige Ubertragung der Urnkehrung
durch zwei Zwischenrader P ist von groiler Bedeutung fiir .die Dauerhaftigkeit
des Getriebes. Ketten und Karnmrader wirken nur einseitig, haben also infolge
der Seitendrucke in den Lagern eine -schnelle Abnutzung im Cefolge.
Bei Vorwarts- sowohl wie Ruckwartsgang dient die durch die Schub- bzw, Saug­
kraft des Propellers ausgeiibte Torsion zum Festhalten der Kupplungen.
Eine gelinde Drehung an dem Knopf des Umsteuerhebels errnoglicht es, den
letzteren in jeder -der drei SteHungen zu fi�ieren.
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Gebrauchsanweisung�

fur "Ajax"-Marine- - Umsteuergetriebe.

Vorschriften fUr den Einbau und die Behandlung,

Einbau:
Von del' groflten Wichtigkeit ist ein absolut korrektes Ausrichten von Motor

und Wendegetriebe, sowie Schraubenwelle, Um ein soIches zu erzielen ist es

wichtig und zweckmiiilig, die Flanschenkupplungen nach dem Aufkeilen auf die
Wellen in del' Drehbank nachzudrehen, sodaf sie absolut gerade laufen. Bei

Benutzung eines Universal-Celenkes muf dieses zwischen Motor und Wende-

getriebe eingebaut werden.
.

Schrnierung :

,Am hinteren Ende des Getriebegehauses befinder» sich zwei Metallschrauben,
von denen sich die eine unter dern Hebel befindet, zum Ablassen des Oles,
wahrend die hintere, links davon befindliche als Uberlauf dient. Man gielle also

soviel _gu!� Sc\1�rol VQll.._. ittk�kfiii�sigkeitjn .das;Getriebe., bis es aus.c,

dem Loch der Uberlaufschraube h�l-£�iiiellt, alsdann schraube man diese wieder

zu. Hin und wieder mull etwas 01 nachgefiiIIt werden, um den Olstand auf­

recht zu erhalten. Aullerdem empfiehlt es sich natiirlich, von Zeit zu .Zeit das

alte 01 abzulassen und durch frisches zu ersetzen.

Die Bronze-Klotze am Hebel miissen 'taglich geolt we'rden.

Umsteuerhebel:
Nach clem Einriicken desselben auf Vorwiirtsgang ziehe l1}an den Umsteuerhebel

bevor man il�n festschraubt, ein klein wenig zuriick, urn den Druck von den

Bronze-Klotzen zu nehmen.
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Abmessungen In mm

Grossel A I i3 I C I D I E I FIG I,H I I I K I L I Keilnuten
an beiden Enden

1 I 559 1168 286 610 32 28 1 571,57 162 I 2291221 10 X 2,5

�I 655 200
------ ------

330 650 38 38 I 70 ·70 190 265 I 240 12 x:2,5
---_--

48'80803 766 246 400 700 48 220 300 300 13>, 3
_- -

-- -- -- -- -- -- � - -- --

3a 766

I
246 400 700 � 48* ��� 200

I
300 300 13x'Cl

-----------

2 Stuck
4

-

940 292 530

1800.
76 76 120 l-r20 260 I 390 400

1
13x3, 450

----1- -[----[-4a 940 292 530 800 76 76" 120 I �20 260 390 400 2 Stuck
13x3, 450

*) Chromnickelstahl
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Preise �h-Hd Gewichte
-

,1/P. S. bei Preis Gewieht in kg ca.

Grosse 800 TOUJ'en Codewort

pro Minute Mk.
netto I brutto

I
15

I
Sarra 50

I
651

2 30 Sagar 85 110

3 60 Sakel 170 220

3a 75 Salmo 170 220

4 125 Sanet 260 340

4a HiO Sapon I
260 340

I

Flanschenkupplungen sind in den Preisen nieht eingesehlossen.
Grosse 3 u. 4 haben an Stelle des Rebels ein poliertes, gusseisemes Handrad,
wenn dasselbe aus Bronze gewLinseht wird, so erhoht sieh der Preis entsprechend,

"Ajax"=Getr iebe Grosse '3 bls 4 a.
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